
  

DEFINITION OF GENTRIFICATION & DENSIFICATION 

WITHIN INNERFAVORITEN

CONCLUSIONS

MAPPING OF NEW CONSTRUCTION PROJECTS

HOUSING STOCK IN SEVERAL DISTRICTS BY OWNERSHIP STRUCTURE

Gentrification is a complex social and economic phenomenon that oc-
curs when middle- and upper-income individuals or families begin to 
relocate into traditionally lower-income urban neighborhoods. This mo-
vement often initiates a series of changes that gradually reshape the 
neighborhood’s identity, culture, and economic structure.

Densification is a key strategy to improving urban sustainability but has 
also been linked to the development of urban inequalities in cities.

Scholars have connected densification with increasing land competi-
tion, real estate speculation, and risks of gentrification.

When densification takes the form of private market development, it can 
lead to higher rent prices and increase gentrifying pressures.

Most quantification and mapping studies have been unable to conclusively identify gentrification occurring in Favoriten.

Nevertheless, Innenfavoriten possesses a number of characteristics that make it particularly 
vulnerable to gentrifying pressures, including its history as a working-class district, its central location, and its prime location on the U1, proximity to the 
main train station and availabilty of green spaces. 

The development of the Neues Landgut urban development site with more then 1500 housing units,  new school campus, library and a variety of public 
spaces is also to be considered to contribute to the gentrification tendencies. 

Proposed extensions of the  Vienna’s U-Bahn line U2 with the spation on within 10mins of walking distance over the next decade combined with the expan-
sion of cycling infrastructure will ensure Favoriten is even more accessible to prospective tenants and could intensify gentrification pressures.

While gentrification is difficult to quantify, it 
is possible to identify risks of gentrification or 
gentrifying pressures in a neighborhood. By ana-
lyzing factors like property values, demographic 
shifts, and investment in infrastructure.

Gentrification often happens in neighborhoods 
where the housing market remains undervalued, 
offering lower prices that appeal to investors and 
wealthier residents looking for affordable op-
portunities. Its likelihood increases when these 
neighborhoods are centrally located, providing 
easy access to jobs and amenities, while also be-
nefiting from well-connected transit options.

    Neilreichgasse 32
A free market apartment house re-
placed a car-work shop
Year: 2026  -  Units: 27

    Quellenstraße 167
A Gründerzeit apartment house - 
under rent control law refurbished 
with addition attic floor
Year: 2025

     Buchengasse 168
An old apartment storage building torn 
down and replaced by private apart-
ment house with high energy efficiency 
and office space in the ground floor, 
Year: 2022  -  Units: 22

    Neilreichgasse 23
Apartment house with stores in ground 
floor renovated, with addition of two 
floors and attic. 
Year: 2025

    Erlachplatz 10
Attic addition on top Gründerzeit 
apartment house
Year: ?  -  Units: 7
Price per m²: 9 980 - sale

    Eckertgasse 15
A «grunderzeit» apartment house - 
under rent control law - deconstructed, 
only the front facade remained, rest is 
newly built with additional floors
Year: 2024

    Dampfgasse & Hasengasse
«Gmischter Block»private rental hou-
sing & mixed use complex as a part 
of WienNeu+ programme replaced an 
old low-rise garage
Year: 2024  -  Units: 75

    Neilreichgasse 30
Apartment housing from early 1900s with 
stores in ground floor renovated, with 
addition of one floor and two attic levels
Year: 2017  -  Units: 13
Price per m²: 4700 - sale

    Neilreichgasse 1-5
Extension on top of grunderzeit apart-
ment building - subsidized refurbish-
ment as part of WienNeu+ funding 
program  -  Year: 2017  -  Units: 27

14 Davidgasse 59
Old mixture of low rise buildings will 
be replaced by free market apartment 
house
Year: tba  -  Units:41
Price per m²: lowest 4730 - sale

    Rottenhofgasse 69
a «grunderzeit» apartment house 
under rent control law torn down 
no new construction yet  -  Year: 2023

LEGAL FRAMEWORKS REGARDING DENSIFICATION

VIENNA (CITY LEVEL)

FAVORITEN (DISTRICT LEVEL)

STEP 2025 aims at urban quarters with 
high-quality densities. E.g. by minimizing 
urban heat islands by ensuring ventilation 
of the city through more green spaces and 
less densification of urban built structures. 

Main Station (Hauptbahnhof) is opened 
on the grounds of the old Südbahnhof, making 
it one of the biggest infrastructure projects 
in Austria. As a multimodal hub for long-dis-
tance and local transport it also has the role 
of a local supply center with various shops 
and gastronomies as well as offices around it.
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Fachkonzept Grün- und Freiräume gives green 
infrastructures in (partially) public and private 
spaces an important role in dense urban structures 
therefore aiming at minimizing further building use 
of free open spaces. Local Greening Plans are sup-
posed to regulate space consumption for sealing 
measurements and navigate the planning process.

Urban Heat Island Strategy 
gives mission statement and mas-
terplanning stages a high priority 
regarding impact of new urban deve-
lopment areas on the local climate, 
thus the also density of buildings.

Amendment to the Vienna Building 
Code strengthens heritage protection 
and social housing objectives, while 
making development and demolition 
procedures for building built before 1945 
more complex and time-consuming.

Smarter together 
promotes smart city 
solutions in Vienna, es-
pecially Simmering, 
focusing on technical 
solutions to face cli-
mate change effects.

Blocksanierungsgebiet Wieneu by 
wohnfonds_wien focuses on energy-ef-
ficient, socially just and environmentally 
friendly block rehabilitation in Gudrunstraße 
I and Gudrunstraße II. With one planned 
lighthouse project aiming at building a new 
energyproducing and consuming building

Wieneu+ starts as resumption of smar-
ter together («smarter together 2.0»), 
bringing efforts to district level. One 
goal is to optimize the building density 
on the basis of the current land use and 
development plan while taking account 
of lighting and ventilation conditions. 

Sonnwendviertel next to the Main Station 
is finished as a mixed use neighbourhood 
connecting green living and working while of-
fering 4.265 new apartments with with 56 % 
of them being subsidized. The new subsidized 
housing category SMART is being introduced 
here to offer different scales for floor plans 

Neues Landgut is planned to be 
finished by 2026/27, offering  1.100 
planned apartments with 36 % of 
them being subsidezed housing. In 
addition there is a focus on education 
by integrating a campus with institu-
tions for children and young adults

STEP 2035 Strengthening 
incentives for structural de-
velopment : Construction pro-
jects that create affordable 
living space through reden-
sification will be supported.

2023 amendment to Vienna 
Building Code has redefined the 
definition and use of an apartment 
and restricted short-term rental to 
a maximum of 90 days per year, 
beyond 90 days is only permitted 
with an exceptional authorisation

Smart City Vienna points to the importance of com-
pact construction and adequate urban density with a 
consistent optimization of existing areas and reuse of 
industrial wastelands (e.g., train stations) as well as 
temporary uses and multiple uses of cacant or only 
partially used buildings and spaces for local initiatives 
to create positive momentum for the neighborhood.

Innerfavoriten’s central location, close proximity to public transit, and 
increasing rate of private development makes it uniquely susceptible to 
gentrification pressures.
 
Of the 16 projects selected for this project, none could be classified as 
limited-profit housing developments. This finding may suggest an increa-
sing rate of private market development.
 
Observed projects included building extensions, attic conversions, and 
newly built developments, most of which may not be subject to strict rent 
control.
 
Innerfavoriten has a lower percentage of private market housing stock 
than neighbouring districts, suggesting there may be private market de-
velopment opportunities, along with spillover gentrifying pressures from 
finished development projects within close proximity as well as future in-
frastructure developments.

Building Extensions

Newly Built Buildings

Attic Conversions

TYPOLOGIES OF DENSIFICATIONS MEASURES

While it is the city of Vienna’s main goal to focus on keeping free spaces in the inner city parts to allow air flow cor-
ridors and putting efforts in existing building structures, there are different instruments for densification in the city´s districts.

 Building Extensions

 Newly Built Buildings

Every change to a building’s exterior appearance is 
examined by the Department of Architecture and Urban 

Design to ensure it fits appropriately into the local cityscape

The department sends its expert opinion to the 
authority responsible for the building permit

Building permit provided

Approval from the Federal 
Monuments Office required

Additional detailed drawings 
& archival copies  required

Heritage listed ? Protected zone ?

    Gudrunstraße 187
An old historic factory building torn 
down and replaced by rental apart-
ment house
Year: 2014  -  Units: 38

Price per m²: 14.10 -  rental

    Herzgasse 63
An old apartment house torn down 
and replaced by free market apart-
ment house
Year: 2019  -  Units: 21

Price per m² : 6000 - sale

    Erlachplatz 2-4
119 new free market apartments - so 
called «Anlegerwohnungen» & 
Kindergarden in the ground floor 
Year: 2015  -  Units: 119

    Herzgasse 28
Free market rental apartment house 
built on plot of previous industrial 
entreprise 
Year: 2019

Methodology - How were houses identified ?

The research on housing construction in the last decade was conducted by applying three main 
methods: 
 
I. COMPARISON OF HIGH RESOLUTION SATELITE IMAGES from the year 2014 and 2024, provided by the 
ViennaGIS. The aim was to identify changes in the urban fabric or roof forms to locate recent construc-
tions, after locating the sites, web search followed to find information and data related to these projects.
 
II. WEB SEARCH FOR RENTAL OR FOR SALE PROPERTIES in the area, this proved to be very inefficient 
as the postings did not usually include precise adress of the properties.
 
III. LOCAL KNOWLEDGE AND DATA-COLLECTION WALKS - group member coincidently is a long-term 
resident of the area and through observation identified ongoing or recent projects. Some of the projects 
included subsidized housing and are marked with

Attic Conversion 
(and Extension for Private Usage)

Attics can be converted to usable spaces 
for private use, depending on the building 
structure, such as height.

Framework
The City of Vienna offers financial support in the form of a state loan for 
homeowners who want to convert or extend their attic for personal use. Appli-
cants must meet certain eligibility criteria, including ownership of the building, 
income limits, and other subsidy conditions specified in the official guidelines. 
If eligible, you receive a loan commitment, and you may also be able to 
obtain an additional interest subsidy. The Housing Promotion and Mediation 
Office (MA 50) is responsible for this grant program.

Rooms built onto a house or building after initial 
construction in order to offer more available spaces. 

INNERFAVORITEN DENSIFICATION AND GENTRIFICATION

    Eckertgasse 3
Subsidized apartment house re-
placed a car-work shop
Year: 2016  -  Units: 10
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•	 High fitting standards - these often include floor heating, balconies, ele-
vators and higher energy efficiency.

•	 The living area of the newly constructed apartments ranges usually 
between 45 and 90m², more then 200 apartments in this size range 
have been constructed between 2011 and 2021. (Registerzählung Woh-
nungen Wien 2011/21)

•	 The apartments are predominately offered for sale, the advertisements 
emphasise them as real estate investment opportunities. 

Framework
Construction of new housing requires a permitting process, ensuring confor-
mity with the zoning and construction code. In case of our research site is fin-
ding suitable land plots and encorporating the new developments into existing 
structure a main bottle neck for further housing construction. 
Demolition and replacement of existing buildings underlie a permitting pro-
cess in case these are in so-called protection or construction ban zones, or 
were built before 1945. 

The newly constructed housing projects in the area 
are characterized by three common features: 
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In the 10th district Favoriten the share of privately owned or rented housing units is significantly lower then in the neighbouring districts, making it 
potencially less vulnerable to rising rental prices on one hand, while offering potencials for expanding the share of privately owned properties.  

S

S



OVERVIEW OF NATURE BASED SOLUTIONS IN INNERFAVORITEN 
Climate adaptation, biodiversity and quality of public space in densely built-up urban areas
Housing inequalities and the green transition. Lea Riccarda Pammer|Nadia Raza|Vinzent Pechlarner. TU Wien, future.lab Research Center for New Social Housing. Winter semester 2025/26. 

WHICH NATURE BASED SOLUTIONS EXIST...

GSEducationalVersion

Arbeitsblatt

FACADE GREENING SOIL SEALING REVERSAL BLUE INFRASTRUCTURE BIODIVERSITY PROMOTION CO-CREATION AND EDUCATION
Green facades help impro-
ve the microclimate and air 
quality.  They also increase 
the building‘s heat protec-
tion and enhance the qua-
lity of  life. By choosing the 
right plants, you can also 
contribute to biodiversity.
Ground-based greenery is 
preferable as it requires less 
maintenance and water con-
sumption. Greening can ad-
ditionaly be done on roofs as 
well, but it is more diffi cult to 
implement retrospectively.

Sealed surfaces store heat 
and prevent water from pe-
netrating. Permeable fl oor co-
verings such as paving, gravel 
or soil provide greater climate 
resilience. Water seeps away, 
is stored in the ground and 
evaporates slowly. This impro-
ves rainwater management 
and fl ood protection and re-
duces urban overheating. Un-
sealing is an important part of  
the sponge city principle, that 
is implimented in urban areas 
for greater climate resistance.

Water, whether naturally oc-
curring or used as a design 
element, can bring particular 
benefi ts in urban areas that 
are dealing with overheating 
as temperatures rise: large 
bodies of  water cool the im-
mediate surroundings, natural 
waterways provide habitats 
for animals and plants, misting 
water into the air contributes 
to a better microclimate, and 
drinking fountains can ensure 
the supply of  drinking water 
in public spaces.

Biodiversity promotion aims to 
increase the diversity of  plant 
and animal species in urban 
areas. Structurally rich, near-
natural greening with native 
and climate-resilient species 
creates habitats for insects, 
birds and small animals. Un-
sealed surfaces, species-rich 
plantings and green facades 
and roofs act as ecological 
stepping stones. They can con-
nect to green spaces that are 
used for leasure or sporting 
activities.

Residents are actively invol-
ved in the planning, imple-
mentation and maintenance 
of  nature-based solutions. 
Local knowledge and needs 
are taken into account through 
participatory processes, work-
shops and shared spaces. Edu-
cational programmes promote 
understanding of  ecological 
relationships and strengthen 
identifi cation with the urban 
space. This increases acceptan-
ce, long-term use and mainte-
nance of  the measures.
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HEAT MAP AND „COOLES WIEN“

The urban heat map shows the spatial distribution of  heat stress in the Vienna city 
area. Particularly densely built-up and heavily sealed areas with little greenery 
have elevated temperatures and are identifi ed as heat hotspots. The heat map ser-
ves as an important basis for programs such as „Cooles Wien“ and for further loca-
tion-specifi c analyses such as the microclimate analysis at Quellenplatz.

„Cooles Wien“ is a municipal program to combat heat islands in Vienna. It high-
lights places and measure to provide cooling on hot days, from drinking fountains 
and “summer sprinklers” to mist showers, water features and “cool zones” (cool 
indoor spaces for vulnerable people). The initiative is part of  Vienna’s heat action 
plan to adopt to rising temperatures and contributes to improving the urban microc-
limate and health care.

GSEducationalVersion

"SUPER GRÄTZL" 
Section "Erlachstraße"

Dual infiltration zones

Earth & Biomass

Gravel
Ground & Waste- 
Water

Shadow elements & green zone
Unsealed parkland with drainage 
zones and playgrounds

Earth & Biomass

Gravel
Ground & Waste- 
Water

Dual infiltration zones

Earth & Biomass

Gravel
Ground & Waste- 
Water

GSEducationalVersion

Ausgangssituation

1. Traffi c
Motorised traffi c is diverted – cars are kept on the main roads (access to homes and service vehicles will still be 
permitted). This creates space for pedestrians and cyclists, encounters and improve quality of  life. 

2. Greenery and climate adaptation
New trees, shrubs and green spaces were planted. Cooling measures (e.g. lighter-coloured paving, water fea-
tures, misting systems) improve the microclimate, especially during heat waves. 

3. Open space design 
Wider pavements, seating, play and recreation areas transform the street into an urban living room where peop-
le can meet, relax, play or linger. Pedestrian zones provide safe and attractive meeting places. 

4. Safety and active mobility 
Less traffi c means greater road safety, especially for pedestrians, children and older people. 
Cycling is encouraged through new cycle paths and better conditions in the neighbourhood.

5. Citizen participation and social identifi cation
From the beginning, residents were involved in the planning and try outs, their wishes and ideas were taken into 
account. Participation has increased people‘s identifi cation with their neighbourhood.
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Superblock und Supergrätzl 

Konzepte, Beispiele und Ansätze

Von Superblocks und Supergrätzln
Superblocks sind ein neues Planungskonzept, das als Supergrätzl auch in 
Wien eine Verwendung finden soll, um folgende Ziele zu erreichen:
•	Verbesserung und Erhalt der Lebensqualität in dicht besiedelten Stadtgebieten 
•	Schaffung verkehrsberuhigter öffentlicher Räume
•	Verbesserung der Bedingungen für das Gehen und Radfahren 
•	Reduktion urbaner Hitzeinseln und Umsetzung von Maßnahmen 

für die Anpassung an den Klimawandel. 

Superblocks gestalten die Straßen und Gassen von Wohngebieten neu. Sie schaffen Raum für 
Aufenthaltsbereiche, Bäume, Begrünung, Stadtmöbel, Fassadenbegrünung, Beschattungs- 
und Wasserelemente sowie neue Mobilitäts-Angebote und Logistik-Infrastruktur. Um 
mehr Bewegungsfreiheit für alle Bewohner*innen zu schaffen, werden die Verkehrsflächen 
ausgeglichener verteilt und die Fahrgeschwindigkeit gesenkt. An den Außenkanten der 
Superblocks liegen zu Fuß gut erreichbare Haltestellen des öffentlichen Verkehrs. 

Ausgehend von dem internationalen Beispiel des Superblocks hat Wien die Idee für 
Supergrätzl entwickelt – als ein Planungskonzept auf Basis der aktuellen Themen und 
Leitbilder der Stadtentwicklung mit Fokus auf das soziale Miteinander und die Teilhabe 
im Grätzl. Längerfristig soll das Supergrätzl auch zur Stärkung der lokalen Versorgung, 
der sozialen Infrastruktur und damit letztendlich der Grätzl-Identität beitragen. 

Ausgangssituation Supergrätzl

 Straßennetz Bestand Gehen am Gehsteig ÖV-Netz Lieferfahrzeuge 

Verkehrsberuhigter Bereich Gehen im Straßenraum Privat-PKW Service- & Einsatzfahrzeuge 

Hauptradverkehrsnetz Anrainer-PKW Mobilitätsstation 

Radfahren in beide Richtungen Gütertransport Grätzlbox/Paketstation 

Vergleich der Ausgangssituation mit dem Supergrätzl- Modell: 
Das Supergrätzl schafft verkehrsberuhigte Bereiche, in denen der 
Durchzugsverkehr unterbunden wird. Bestehende Garagen und Hauszufahrten 
bleiben uneingeschränkt erreichbar. Außerdem muss im Supergrätzl die 
Erreichbarkeit aller Hauseingänge für Müllabfuhr, Einsatzfahrzeuge und 
Lieferverkehr gewährleistet sein. 

Superblocks in anderen Städten 
Barcelona 
Linkes Bild: Temporäre 
Umgestaltung einer Kreuzung 
in Barcelonas bekanntestem 
Superblock im Stadtteil Poblenou.
Rechtes Bild: Der Superblock 
im Stadtteil Sant Antoni bietet 
flexibel nutzbare Straßenmöbel. 
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Berlin 
Auch in Berlin sind Superblock-
Projekte – als sogenannte 
„Kiezblocks“ – in Vorbereitung, 
die auf der Initiative von 
Bürger*innen basieren. 

Wie sich ein Supergrätzl entwickeln kann 
Testphase mit temporären Maßnahmen
Als erster Schritt wird der Verkehr neu organisiert, um den Durchzugsverkehr im Supergrätzl 
zu unterbinden. Diese Änderungen können mit temporären Maßnahmen wie farblichen 
Markierungen, Betonleitwänden, flexiblen Straßenmöbeln und Begrünungselementen 
erprobt werden. 

Verkehrsorganisation im Superblock
Als zweiter Schritt wird die neue Verkehrsorganisation mit baulichen Maßnahmen 
dauerhaft umgesetzt. Darauf aufbauend können Maßnahmen zur Verbesserung 
der Aufenthaltsqualität sowie zur Anpassung an den Klimawandel, wie z.B. mit 
Begrünungsmaßnahmen etc., umgesetzt werden. 

Bestand Supergrätzl Varianten 

Verkehrsberuhigung 

Auf der Darstellung links sieht man den 
Bestand mit einem hierarchielosen Straßennetz 
aus Einbahnen. In den rechts dargestellten 
Supergrätzl-Varianten ist zu sehen, wie der 

Superblock Konzeptmotorisierte Verkehr mit Einbahnen neu 
organisiert wird. Haus- und Garagenzufahrten 
bleiben weiterhin erreichbar. 

Supergrätzl Kreuzungsplätze 

Einzelne  Kreuzungen im Supergrätzl können 
als „Diagonalfilter“ für Kraftfahrzeuge 
ausgeführt werden. Durch zwei gegenläufig 
geführte Einbahnen ist dieser Bereich für den 
motorisierten Verkehr nicht mehr durchlässig. 
Zu Fuß oder mit dem Fahrrad bleibt diese Stelle 
begehbar und befahrbar. 

Supergrätzl Randbereiche 

Als Verbesserung für das Zu-Fuß-Gehen und 
zur Markierung des Supergrätzls können 
an den Ein-und Ausfahrten ins Supergrätzl 
Fahrbahn- Anhebungen errichtet werden. 
Zusätzlich können hier Begrünungsmaßnahmen, 
Sitzgelegenheiten, Radabstellanlagen oder 
Sharing-Angebote für intelligente Mobilität 
Raum finden. 

Langfristiger Umbau von Straßenräumen
Längerfristig können Straßenabschnitte stufenweise als „Wohnstraße“, „Begegnungszone“ 
oder „Fußgängerzone“ neu gestaltet und dadurch verkehrsberuhigt werden. 

Wohnstraße 

Um auf der Straße das 
Spielen und Verweilen zu 
erlauben, ist die Verordnung 
eines Straßenabschnittes als 
„Wohnstraße“ möglich. 

Begegnungszone 

Wenn viele Menschen auf 
der Straße unterwegs sind 
und das Zu-Fuß-Gehen auf 
der Fahrbahn erwünscht ist, 
kann ein Straßenabschnitt als 
„Begegnungszone“ verordnet 
werden. 

Fußgängerzone 

In komplett verkehrsberuhigten 
Bereichen kann der Straßenraum 
als „Fußgängerzone 
ausgenommen Anlieferung, 
Einsatzfahrzeuge und 
Radverkehr“ verordnet werden. 

Wofür das Supergrätzl Beiträge leisten kann

Reduktion von Hitzeinseln  

Auf der Hitzekarte der Stadt Wien ist ein mittlerer 
bis hoher Hitzeindex (0,6 bis 0,8) für das Supergrätzl 
Favoriten (weiß umrandet) erkennbar. 
Der Urban Heat Vulnerability Index (UHVI) beschreibt die 
Hitzebelastung eines Gebietes unter Berücksichtigung 
der vorhandenen Wasser- und Grünräume sowie 
der demografischen Daten (Bevölkerungsdichte, 
Anteil der Kinder und älteren Personen). 

Nutzungsdruck auf Freiflächen 

Für das Gebiet des Supergrätzls Favoriten wurde im 
Wiener Integrationsmonitor 2020 ein mittlerer bis hoher 
Nutzungsdruck auf öffentliche Freiflächen festgestellt. 
Mit dem Indikator „potenzieller Nutzungsdruck auf 
den öffentlichen Raum“ wird untersucht, wo ein hoher 
Nutzungsdruck in der Stadt eher gegeben ist und wo nicht. 
Je mehr Grünflächen in der Nachbarschaft zur Erholung 
und für Freizeitgestaltung öffentlich nutzbar sind, desto 
geringer ist der potenzielle soziale Nutzungsdruck. 

Was bei Baumpflanzungen zu beachten ist 
Platzbedarf von Baumpflanzungen 

Der Wurzelbereich eines Stadtbaumes muss vor mechanischen 
Einflüssen geschützt werden und ausreichend groß ausgeführt sein. Die 
Pflanzgruben für Stadtbäume werden mit 175 cm Tiefe ausgehoben, 
damit ein gesundes Wachstum möglich ist. 

Abstände für Baumpflanzungen 

Bei der Pflanzung von Stadtbäumen sind die richtigen Abstände 
zu den Fassaden und zwischen den Bäumen zu beachten. 
Wenn Bäume zu dicht stehen, bringen sie für die anliegenden 
Wohnungen zu viel Schatten. Die Verdunstungswirkung – 
und damit der kühlende Effekt – ist dann optimal, wenn sich 
die ausgewachsenen Baumkronen gerade berühren. In Wien 
werden mittlerweile alle neu gepflanzten Stadtbäume mit 
einer eingebauten Bewässerungsanlage ausgestattet. 

Quellen:  Stadt Wien (MA18, MA20, MA41)
  SUPERBE-Projekt - BCNecologia
  Foto 1 - Leku Studio project / DEL RIO BANI photography  
  Foto 2 - Changing Cities e.V., Mirko Lux 
  Foto 3 - Changing Cities e.V., Norbert Michalke  
  Fotos 4, 9-13 Stadt Wien / Gerd Götzenbrucker 
  Foto 5 - Tim Dornaus
  Fotos 6, 7 - Stadt Wien / Christian Fürthner 
  Foto 8 - Christoph Liebentritt
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Superblock und Supergrätzl 

Konzepte, Beispiele und Ansätze

Von Superblocks und Supergrätzln
Superblocks sind ein neues Planungskonzept, das als Supergrätzl auch in 
Wien eine Verwendung finden soll, um folgende Ziele zu erreichen:
•	Verbesserung und Erhalt der Lebensqualität in dicht besiedelten Stadtgebieten 
•	Schaffung verkehrsberuhigter öffentlicher Räume
•	Verbesserung der Bedingungen für das Gehen und Radfahren 
•	Reduktion urbaner Hitzeinseln und Umsetzung von Maßnahmen 

für die Anpassung an den Klimawandel. 

Superblocks gestalten die Straßen und Gassen von Wohngebieten neu. Sie schaffen Raum für 
Aufenthaltsbereiche, Bäume, Begrünung, Stadtmöbel, Fassadenbegrünung, Beschattungs- 
und Wasserelemente sowie neue Mobilitäts-Angebote und Logistik-Infrastruktur. Um 
mehr Bewegungsfreiheit für alle Bewohner*innen zu schaffen, werden die Verkehrsflächen 
ausgeglichener verteilt und die Fahrgeschwindigkeit gesenkt. An den Außenkanten der 
Superblocks liegen zu Fuß gut erreichbare Haltestellen des öffentlichen Verkehrs. 

Ausgehend von dem internationalen Beispiel des Superblocks hat Wien die Idee für 
Supergrätzl entwickelt – als ein Planungskonzept auf Basis der aktuellen Themen und 
Leitbilder der Stadtentwicklung mit Fokus auf das soziale Miteinander und die Teilhabe 
im Grätzl. Längerfristig soll das Supergrätzl auch zur Stärkung der lokalen Versorgung, 
der sozialen Infrastruktur und damit letztendlich der Grätzl-Identität beitragen. 

Ausgangssituation Supergrätzl

 Straßennetz Bestand Gehen am Gehsteig ÖV-Netz Lieferfahrzeuge 

Verkehrsberuhigter Bereich Gehen im Straßenraum Privat-PKW Service- & Einsatzfahrzeuge 

Hauptradverkehrsnetz Anrainer-PKW Mobilitätsstation 

Radfahren in beide Richtungen Gütertransport Grätzlbox/Paketstation 

Vergleich der Ausgangssituation mit dem Supergrätzl- Modell: 
Das Supergrätzl schafft verkehrsberuhigte Bereiche, in denen der 
Durchzugsverkehr unterbunden wird. Bestehende Garagen und Hauszufahrten 
bleiben uneingeschränkt erreichbar. Außerdem muss im Supergrätzl die 
Erreichbarkeit aller Hauseingänge für Müllabfuhr, Einsatzfahrzeuge und 
Lieferverkehr gewährleistet sein. 

Superblocks in anderen Städten 
Barcelona 
Linkes Bild: Temporäre 
Umgestaltung einer Kreuzung 
in Barcelonas bekanntestem 
Superblock im Stadtteil Poblenou.
Rechtes Bild: Der Superblock 
im Stadtteil Sant Antoni bietet 
flexibel nutzbare Straßenmöbel. 

2 3 

Berlin 
Auch in Berlin sind Superblock-
Projekte – als sogenannte 
„Kiezblocks“ – in Vorbereitung, 
die auf der Initiative von 
Bürger*innen basieren. 

Wie sich ein Supergrätzl entwickeln kann 
Testphase mit temporären Maßnahmen
Als erster Schritt wird der Verkehr neu organisiert, um den Durchzugsverkehr im Supergrätzl 
zu unterbinden. Diese Änderungen können mit temporären Maßnahmen wie farblichen 
Markierungen, Betonleitwänden, flexiblen Straßenmöbeln und Begrünungselementen 
erprobt werden. 

Verkehrsorganisation im Superblock
Als zweiter Schritt wird die neue Verkehrsorganisation mit baulichen Maßnahmen 
dauerhaft umgesetzt. Darauf aufbauend können Maßnahmen zur Verbesserung 
der Aufenthaltsqualität sowie zur Anpassung an den Klimawandel, wie z.B. mit 
Begrünungsmaßnahmen etc., umgesetzt werden. 

Bestand Supergrätzl Varianten 

Verkehrsberuhigung 

Auf der Darstellung links sieht man den 
Bestand mit einem hierarchielosen Straßennetz 
aus Einbahnen. In den rechts dargestellten 
Supergrätzl-Varianten ist zu sehen, wie der 

Superblock Konzeptmotorisierte Verkehr mit Einbahnen neu 
organisiert wird. Haus- und Garagenzufahrten 
bleiben weiterhin erreichbar. 

Supergrätzl Kreuzungsplätze 

Einzelne  Kreuzungen im Supergrätzl können 
als „Diagonalfilter“ für Kraftfahrzeuge 
ausgeführt werden. Durch zwei gegenläufig 
geführte Einbahnen ist dieser Bereich für den 
motorisierten Verkehr nicht mehr durchlässig. 
Zu Fuß oder mit dem Fahrrad bleibt diese Stelle 
begehbar und befahrbar. 

Supergrätzl Randbereiche 

Als Verbesserung für das Zu-Fuß-Gehen und 
zur Markierung des Supergrätzls können 
an den Ein-und Ausfahrten ins Supergrätzl 
Fahrbahn- Anhebungen errichtet werden. 
Zusätzlich können hier Begrünungsmaßnahmen, 
Sitzgelegenheiten, Radabstellanlagen oder 
Sharing-Angebote für intelligente Mobilität 
Raum finden. 

Langfristiger Umbau von Straßenräumen
Längerfristig können Straßenabschnitte stufenweise als „Wohnstraße“, „Begegnungszone“ 
oder „Fußgängerzone“ neu gestaltet und dadurch verkehrsberuhigt werden. 

Wohnstraße 

Um auf der Straße das 
Spielen und Verweilen zu 
erlauben, ist die Verordnung 
eines Straßenabschnittes als 
„Wohnstraße“ möglich. 

Begegnungszone 

Wenn viele Menschen auf 
der Straße unterwegs sind 
und das Zu-Fuß-Gehen auf 
der Fahrbahn erwünscht ist, 
kann ein Straßenabschnitt als 
„Begegnungszone“ verordnet 
werden. 

Fußgängerzone 

In komplett verkehrsberuhigten 
Bereichen kann der Straßenraum 
als „Fußgängerzone 
ausgenommen Anlieferung, 
Einsatzfahrzeuge und 
Radverkehr“ verordnet werden. 

Wofür das Supergrätzl Beiträge leisten kann

Reduktion von Hitzeinseln  

Auf der Hitzekarte der Stadt Wien ist ein mittlerer 
bis hoher Hitzeindex (0,6 bis 0,8) für das Supergrätzl 
Favoriten (weiß umrandet) erkennbar. 
Der Urban Heat Vulnerability Index (UHVI) beschreibt die 
Hitzebelastung eines Gebietes unter Berücksichtigung 
der vorhandenen Wasser- und Grünräume sowie 
der demografischen Daten (Bevölkerungsdichte, 
Anteil der Kinder und älteren Personen). 

Nutzungsdruck auf Freiflächen 

Für das Gebiet des Supergrätzls Favoriten wurde im 
Wiener Integrationsmonitor 2020 ein mittlerer bis hoher 
Nutzungsdruck auf öffentliche Freiflächen festgestellt. 
Mit dem Indikator „potenzieller Nutzungsdruck auf 
den öffentlichen Raum“ wird untersucht, wo ein hoher 
Nutzungsdruck in der Stadt eher gegeben ist und wo nicht. 
Je mehr Grünflächen in der Nachbarschaft zur Erholung 
und für Freizeitgestaltung öffentlich nutzbar sind, desto 
geringer ist der potenzielle soziale Nutzungsdruck. 

Was bei Baumpflanzungen zu beachten ist 
Platzbedarf von Baumpflanzungen 

Der Wurzelbereich eines Stadtbaumes muss vor mechanischen 
Einflüssen geschützt werden und ausreichend groß ausgeführt sein. Die 
Pflanzgruben für Stadtbäume werden mit 175 cm Tiefe ausgehoben, 
damit ein gesundes Wachstum möglich ist. 

Abstände für Baumpflanzungen 

Bei der Pflanzung von Stadtbäumen sind die richtigen Abstände 
zu den Fassaden und zwischen den Bäumen zu beachten. 
Wenn Bäume zu dicht stehen, bringen sie für die anliegenden 
Wohnungen zu viel Schatten. Die Verdunstungswirkung – 
und damit der kühlende Effekt – ist dann optimal, wenn sich 
die ausgewachsenen Baumkronen gerade berühren. In Wien 
werden mittlerweile alle neu gepflanzten Stadtbäume mit 
einer eingebauten Bewässerungsanlage ausgestattet. 

Quellen:  Stadt Wien (MA18, MA20, MA41)
  SUPERBE-Projekt - BCNecologia
  Foto 1 - Leku Studio project / DEL RIO BANI photography  
  Foto 2 - Changing Cities e.V., Mirko Lux 
  Foto 3 - Changing Cities e.V., Norbert Michalke  
  Fotos 4, 9-13 Stadt Wien / Gerd Götzenbrucker 
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Von Superblocks und Supergrätzln
Superblocks sind ein neues Planungskonzept, das als Supergrätzl auch in 
Wien eine Verwendung finden soll, um folgende Ziele zu erreichen:
•	Verbesserung und Erhalt der Lebensqualität in dicht besiedelten Stadtgebieten 
•	Schaffung verkehrsberuhigter öffentlicher Räume
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•	Reduktion urbaner Hitzeinseln und Umsetzung von Maßnahmen 

für die Anpassung an den Klimawandel. 

Superblocks gestalten die Straßen und Gassen von Wohngebieten neu. Sie schaffen Raum für 
Aufenthaltsbereiche, Bäume, Begrünung, Stadtmöbel, Fassadenbegrünung, Beschattungs- 
und Wasserelemente sowie neue Mobilitäts-Angebote und Logistik-Infrastruktur. Um 
mehr Bewegungsfreiheit für alle Bewohner*innen zu schaffen, werden die Verkehrsflächen 
ausgeglichener verteilt und die Fahrgeschwindigkeit gesenkt. An den Außenkanten der 
Superblocks liegen zu Fuß gut erreichbare Haltestellen des öffentlichen Verkehrs. 

Ausgehend von dem internationalen Beispiel des Superblocks hat Wien die Idee für 
Supergrätzl entwickelt – als ein Planungskonzept auf Basis der aktuellen Themen und 
Leitbilder der Stadtentwicklung mit Fokus auf das soziale Miteinander und die Teilhabe 
im Grätzl. Längerfristig soll das Supergrätzl auch zur Stärkung der lokalen Versorgung, 
der sozialen Infrastruktur und damit letztendlich der Grätzl-Identität beitragen. 

Ausgangssituation Supergrätzl
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Verkehrsberuhigter Bereich Gehen im Straßenraum Privat-PKW Service- & Einsatzfahrzeuge 

Hauptradverkehrsnetz Anrainer-PKW Mobilitätsstation 

Radfahren in beide Richtungen Gütertransport Grätzlbox/Paketstation 

Vergleich der Ausgangssituation mit dem Supergrätzl- Modell: 
Das Supergrätzl schafft verkehrsberuhigte Bereiche, in denen der 
Durchzugsverkehr unterbunden wird. Bestehende Garagen und Hauszufahrten 
bleiben uneingeschränkt erreichbar. Außerdem muss im Supergrätzl die 
Erreichbarkeit aller Hauseingänge für Müllabfuhr, Einsatzfahrzeuge und 
Lieferverkehr gewährleistet sein. 
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im Stadtteil Sant Antoni bietet 
flexibel nutzbare Straßenmöbel. 
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Berlin 
Auch in Berlin sind Superblock-
Projekte – als sogenannte 
„Kiezblocks“ – in Vorbereitung, 
die auf der Initiative von 
Bürger*innen basieren. 

Wie sich ein Supergrätzl entwickeln kann 
Testphase mit temporären Maßnahmen
Als erster Schritt wird der Verkehr neu organisiert, um den Durchzugsverkehr im Supergrätzl 
zu unterbinden. Diese Änderungen können mit temporären Maßnahmen wie farblichen 
Markierungen, Betonleitwänden, flexiblen Straßenmöbeln und Begrünungselementen 
erprobt werden. 

Verkehrsorganisation im Superblock
Als zweiter Schritt wird die neue Verkehrsorganisation mit baulichen Maßnahmen 
dauerhaft umgesetzt. Darauf aufbauend können Maßnahmen zur Verbesserung 
der Aufenthaltsqualität sowie zur Anpassung an den Klimawandel, wie z.B. mit 
Begrünungsmaßnahmen etc., umgesetzt werden. 

Bestand Supergrätzl Varianten 

Verkehrsberuhigung 

Auf der Darstellung links sieht man den 
Bestand mit einem hierarchielosen Straßennetz 
aus Einbahnen. In den rechts dargestellten 
Supergrätzl-Varianten ist zu sehen, wie der 

Superblock Konzeptmotorisierte Verkehr mit Einbahnen neu 
organisiert wird. Haus- und Garagenzufahrten 
bleiben weiterhin erreichbar. 

Supergrätzl Kreuzungsplätze 

Einzelne  Kreuzungen im Supergrätzl können 
als „Diagonalfilter“ für Kraftfahrzeuge 
ausgeführt werden. Durch zwei gegenläufig 
geführte Einbahnen ist dieser Bereich für den 
motorisierten Verkehr nicht mehr durchlässig. 
Zu Fuß oder mit dem Fahrrad bleibt diese Stelle 
begehbar und befahrbar. 

Supergrätzl Randbereiche 

Als Verbesserung für das Zu-Fuß-Gehen und 
zur Markierung des Supergrätzls können 
an den Ein-und Ausfahrten ins Supergrätzl 
Fahrbahn- Anhebungen errichtet werden. 
Zusätzlich können hier Begrünungsmaßnahmen, 
Sitzgelegenheiten, Radabstellanlagen oder 
Sharing-Angebote für intelligente Mobilität 
Raum finden. 

Langfristiger Umbau von Straßenräumen
Längerfristig können Straßenabschnitte stufenweise als „Wohnstraße“, „Begegnungszone“ 
oder „Fußgängerzone“ neu gestaltet und dadurch verkehrsberuhigt werden. 
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werden. 
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In komplett verkehrsberuhigten 
Bereichen kann der Straßenraum 
als „Fußgängerzone 
ausgenommen Anlieferung, 
Einsatzfahrzeuge und 
Radverkehr“ verordnet werden. 

Wofür das Supergrätzl Beiträge leisten kann

Reduktion von Hitzeinseln  

Auf der Hitzekarte der Stadt Wien ist ein mittlerer 
bis hoher Hitzeindex (0,6 bis 0,8) für das Supergrätzl 
Favoriten (weiß umrandet) erkennbar. 
Der Urban Heat Vulnerability Index (UHVI) beschreibt die 
Hitzebelastung eines Gebietes unter Berücksichtigung 
der vorhandenen Wasser- und Grünräume sowie 
der demografischen Daten (Bevölkerungsdichte, 
Anteil der Kinder und älteren Personen). 

Nutzungsdruck auf Freiflächen 

Für das Gebiet des Supergrätzls Favoriten wurde im 
Wiener Integrationsmonitor 2020 ein mittlerer bis hoher 
Nutzungsdruck auf öffentliche Freiflächen festgestellt. 
Mit dem Indikator „potenzieller Nutzungsdruck auf 
den öffentlichen Raum“ wird untersucht, wo ein hoher 
Nutzungsdruck in der Stadt eher gegeben ist und wo nicht. 
Je mehr Grünflächen in der Nachbarschaft zur Erholung 
und für Freizeitgestaltung öffentlich nutzbar sind, desto 
geringer ist der potenzielle soziale Nutzungsdruck. 

Was bei Baumpflanzungen zu beachten ist 
Platzbedarf von Baumpflanzungen 

Der Wurzelbereich eines Stadtbaumes muss vor mechanischen 
Einflüssen geschützt werden und ausreichend groß ausgeführt sein. Die 
Pflanzgruben für Stadtbäume werden mit 175 cm Tiefe ausgehoben, 
damit ein gesundes Wachstum möglich ist. 

Abstände für Baumpflanzungen 

Bei der Pflanzung von Stadtbäumen sind die richtigen Abstände 
zu den Fassaden und zwischen den Bäumen zu beachten. 
Wenn Bäume zu dicht stehen, bringen sie für die anliegenden 
Wohnungen zu viel Schatten. Die Verdunstungswirkung – 
und damit der kühlende Effekt – ist dann optimal, wenn sich 
die ausgewachsenen Baumkronen gerade berühren. In Wien 
werden mittlerweile alle neu gepflanzten Stadtbäume mit 
einer eingebauten Bewässerungsanlage ausgestattet. 
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Vergleich der Ausgangssituation mit dem Supergrätzl- Modell: 
Das Supergrätzl schafft verkehrsberuhigte Bereiche, in denen der 
Durchzugsverkehr unterbunden wird. Bestehende Garagen und Hauszufahrten 
bleiben uneingeschränkt erreichbar. Außerdem muss im Supergrätzl die 
Erreichbarkeit aller Hauseingänge für Müllabfuhr, Einsatzfahrzeuge und 
Lieferverkehr gewährleistet sein. 

Superblocks in anderen Städten 
Barcelona 
Linkes Bild: Temporäre 
Umgestaltung einer Kreuzung 
in Barcelonas bekanntestem 
Superblock im Stadtteil Poblenou.
Rechtes Bild: Der Superblock 
im Stadtteil Sant Antoni bietet 
flexibel nutzbare Straßenmöbel. 

2 3 

Berlin 
Auch in Berlin sind Superblock-
Projekte – als sogenannte 
„Kiezblocks“ – in Vorbereitung, 
die auf der Initiative von 
Bürger*innen basieren. 

Wie sich ein Supergrätzl entwickeln kann 
Testphase mit temporären Maßnahmen
Als erster Schritt wird der Verkehr neu organisiert, um den Durchzugsverkehr im Supergrätzl 
zu unterbinden. Diese Änderungen können mit temporären Maßnahmen wie farblichen 
Markierungen, Betonleitwänden, flexiblen Straßenmöbeln und Begrünungselementen 
erprobt werden. 

Verkehrsorganisation im Superblock
Als zweiter Schritt wird die neue Verkehrsorganisation mit baulichen Maßnahmen 
dauerhaft umgesetzt. Darauf aufbauend können Maßnahmen zur Verbesserung 
der Aufenthaltsqualität sowie zur Anpassung an den Klimawandel, wie z.B. mit 
Begrünungsmaßnahmen etc., umgesetzt werden. 

Bestand Supergrätzl Varianten 

Verkehrsberuhigung 

Auf der Darstellung links sieht man den 
Bestand mit einem hierarchielosen Straßennetz 
aus Einbahnen. In den rechts dargestellten 
Supergrätzl-Varianten ist zu sehen, wie der 

Superblock Konzeptmotorisierte Verkehr mit Einbahnen neu 
organisiert wird. Haus- und Garagenzufahrten 
bleiben weiterhin erreichbar. 

Supergrätzl Kreuzungsplätze 

Einzelne  Kreuzungen im Supergrätzl können 
als „Diagonalfilter“ für Kraftfahrzeuge 
ausgeführt werden. Durch zwei gegenläufig 
geführte Einbahnen ist dieser Bereich für den 
motorisierten Verkehr nicht mehr durchlässig. 
Zu Fuß oder mit dem Fahrrad bleibt diese Stelle 
begehbar und befahrbar. 

Supergrätzl Randbereiche 

Als Verbesserung für das Zu-Fuß-Gehen und 
zur Markierung des Supergrätzls können 
an den Ein-und Ausfahrten ins Supergrätzl 
Fahrbahn- Anhebungen errichtet werden. 
Zusätzlich können hier Begrünungsmaßnahmen, 
Sitzgelegenheiten, Radabstellanlagen oder 
Sharing-Angebote für intelligente Mobilität 
Raum finden. 

Langfristiger Umbau von Straßenräumen
Längerfristig können Straßenabschnitte stufenweise als „Wohnstraße“, „Begegnungszone“ 
oder „Fußgängerzone“ neu gestaltet und dadurch verkehrsberuhigt werden. 

Wohnstraße 

Um auf der Straße das 
Spielen und Verweilen zu 
erlauben, ist die Verordnung 
eines Straßenabschnittes als 
„Wohnstraße“ möglich. 

Begegnungszone 

Wenn viele Menschen auf 
der Straße unterwegs sind 
und das Zu-Fuß-Gehen auf 
der Fahrbahn erwünscht ist, 
kann ein Straßenabschnitt als 
„Begegnungszone“ verordnet 
werden. 

Fußgängerzone 

In komplett verkehrsberuhigten 
Bereichen kann der Straßenraum 
als „Fußgängerzone 
ausgenommen Anlieferung, 
Einsatzfahrzeuge und 
Radverkehr“ verordnet werden. 

Wofür das Supergrätzl Beiträge leisten kann

Reduktion von Hitzeinseln  

Auf der Hitzekarte der Stadt Wien ist ein mittlerer 
bis hoher Hitzeindex (0,6 bis 0,8) für das Supergrätzl 
Favoriten (weiß umrandet) erkennbar. 
Der Urban Heat Vulnerability Index (UHVI) beschreibt die 
Hitzebelastung eines Gebietes unter Berücksichtigung 
der vorhandenen Wasser- und Grünräume sowie 
der demografischen Daten (Bevölkerungsdichte, 
Anteil der Kinder und älteren Personen). 

Nutzungsdruck auf Freiflächen 

Für das Gebiet des Supergrätzls Favoriten wurde im 
Wiener Integrationsmonitor 2020 ein mittlerer bis hoher 
Nutzungsdruck auf öffentliche Freiflächen festgestellt. 
Mit dem Indikator „potenzieller Nutzungsdruck auf 
den öffentlichen Raum“ wird untersucht, wo ein hoher 
Nutzungsdruck in der Stadt eher gegeben ist und wo nicht. 
Je mehr Grünflächen in der Nachbarschaft zur Erholung 
und für Freizeitgestaltung öffentlich nutzbar sind, desto 
geringer ist der potenzielle soziale Nutzungsdruck. 

Was bei Baumpflanzungen zu beachten ist 
Platzbedarf von Baumpflanzungen 

Der Wurzelbereich eines Stadtbaumes muss vor mechanischen 
Einflüssen geschützt werden und ausreichend groß ausgeführt sein. Die 
Pflanzgruben für Stadtbäume werden mit 175 cm Tiefe ausgehoben, 
damit ein gesundes Wachstum möglich ist. 

Abstände für Baumpflanzungen 

Bei der Pflanzung von Stadtbäumen sind die richtigen Abstände 
zu den Fassaden und zwischen den Bäumen zu beachten. 
Wenn Bäume zu dicht stehen, bringen sie für die anliegenden 
Wohnungen zu viel Schatten. Die Verdunstungswirkung – 
und damit der kühlende Effekt – ist dann optimal, wenn sich 
die ausgewachsenen Baumkronen gerade berühren. In Wien 
werden mittlerweile alle neu gepflanzten Stadtbäume mit 
einer eingebauten Bewässerungsanlage ausgestattet. 

Quellen:  Stadt Wien (MA18, MA20, MA41)
  SUPERBE-Projekt - BCNecologia
  Foto 1 - Leku Studio project / DEL RIO BANI photography  
  Foto 2 - Changing Cities e.V., Mirko Lux 
  Foto 3 - Changing Cities e.V., Norbert Michalke  
  Fotos 4, 9-13 Stadt Wien / Gerd Götzenbrucker 
  Foto 5 - Tim Dornaus
  Fotos 6, 7 - Stadt Wien / Christian Fürthner 
  Foto 8 - Christoph Liebentritt
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Superblock und Supergrätzl 

Konzepte, Beispiele und Ansätze

Von Superblocks und Supergrätzln
Superblocks sind ein neues Planungskonzept, das als Supergrätzl auch in 
Wien eine Verwendung finden soll, um folgende Ziele zu erreichen:
•	Verbesserung und Erhalt der Lebensqualität in dicht besiedelten Stadtgebieten 
•	Schaffung verkehrsberuhigter öffentlicher Räume
•	Verbesserung der Bedingungen für das Gehen und Radfahren 
•	Reduktion urbaner Hitzeinseln und Umsetzung von Maßnahmen 

für die Anpassung an den Klimawandel. 

Superblocks gestalten die Straßen und Gassen von Wohngebieten neu. Sie schaffen Raum für 
Aufenthaltsbereiche, Bäume, Begrünung, Stadtmöbel, Fassadenbegrünung, Beschattungs- 
und Wasserelemente sowie neue Mobilitäts-Angebote und Logistik-Infrastruktur. Um 
mehr Bewegungsfreiheit für alle Bewohner*innen zu schaffen, werden die Verkehrsflächen 
ausgeglichener verteilt und die Fahrgeschwindigkeit gesenkt. An den Außenkanten der 
Superblocks liegen zu Fuß gut erreichbare Haltestellen des öffentlichen Verkehrs. 

Ausgehend von dem internationalen Beispiel des Superblocks hat Wien die Idee für 
Supergrätzl entwickelt – als ein Planungskonzept auf Basis der aktuellen Themen und 
Leitbilder der Stadtentwicklung mit Fokus auf das soziale Miteinander und die Teilhabe 
im Grätzl. Längerfristig soll das Supergrätzl auch zur Stärkung der lokalen Versorgung, 
der sozialen Infrastruktur und damit letztendlich der Grätzl-Identität beitragen. 

Ausgangssituation Supergrätzl

 Straßennetz Bestand Gehen am Gehsteig ÖV-Netz Lieferfahrzeuge 

Verkehrsberuhigter Bereich Gehen im Straßenraum Privat-PKW Service- & Einsatzfahrzeuge 

Hauptradverkehrsnetz Anrainer-PKW Mobilitätsstation 

Radfahren in beide Richtungen Gütertransport Grätzlbox/Paketstation 

Vergleich der Ausgangssituation mit dem Supergrätzl- Modell: 
Das Supergrätzl schafft verkehrsberuhigte Bereiche, in denen der 
Durchzugsverkehr unterbunden wird. Bestehende Garagen und Hauszufahrten 
bleiben uneingeschränkt erreichbar. Außerdem muss im Supergrätzl die 
Erreichbarkeit aller Hauseingänge für Müllabfuhr, Einsatzfahrzeuge und 
Lieferverkehr gewährleistet sein. 

Superblocks in anderen Städten 
Barcelona 
Linkes Bild: Temporäre 
Umgestaltung einer Kreuzung 
in Barcelonas bekanntestem 
Superblock im Stadtteil Poblenou.
Rechtes Bild: Der Superblock 
im Stadtteil Sant Antoni bietet 
flexibel nutzbare Straßenmöbel. 
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Berlin 
Auch in Berlin sind Superblock-
Projekte – als sogenannte 
„Kiezblocks“ – in Vorbereitung, 
die auf der Initiative von 
Bürger*innen basieren. 

Wie sich ein Supergrätzl entwickeln kann 
Testphase mit temporären Maßnahmen
Als erster Schritt wird der Verkehr neu organisiert, um den Durchzugsverkehr im Supergrätzl 
zu unterbinden. Diese Änderungen können mit temporären Maßnahmen wie farblichen 
Markierungen, Betonleitwänden, flexiblen Straßenmöbeln und Begrünungselementen 
erprobt werden. 

Verkehrsorganisation im Superblock
Als zweiter Schritt wird die neue Verkehrsorganisation mit baulichen Maßnahmen 
dauerhaft umgesetzt. Darauf aufbauend können Maßnahmen zur Verbesserung 
der Aufenthaltsqualität sowie zur Anpassung an den Klimawandel, wie z.B. mit 
Begrünungsmaßnahmen etc., umgesetzt werden. 

Bestand Supergrätzl Varianten 

Verkehrsberuhigung 

Auf der Darstellung links sieht man den 
Bestand mit einem hierarchielosen Straßennetz 
aus Einbahnen. In den rechts dargestellten 
Supergrätzl-Varianten ist zu sehen, wie der 

Superblock Konzeptmotorisierte Verkehr mit Einbahnen neu 
organisiert wird. Haus- und Garagenzufahrten 
bleiben weiterhin erreichbar. 

Supergrätzl Kreuzungsplätze 

Einzelne  Kreuzungen im Supergrätzl können 
als „Diagonalfilter“ für Kraftfahrzeuge 
ausgeführt werden. Durch zwei gegenläufig 
geführte Einbahnen ist dieser Bereich für den 
motorisierten Verkehr nicht mehr durchlässig. 
Zu Fuß oder mit dem Fahrrad bleibt diese Stelle 
begehbar und befahrbar. 

Supergrätzl Randbereiche 

Als Verbesserung für das Zu-Fuß-Gehen und 
zur Markierung des Supergrätzls können 
an den Ein-und Ausfahrten ins Supergrätzl 
Fahrbahn- Anhebungen errichtet werden. 
Zusätzlich können hier Begrünungsmaßnahmen, 
Sitzgelegenheiten, Radabstellanlagen oder 
Sharing-Angebote für intelligente Mobilität 
Raum finden. 

Langfristiger Umbau von Straßenräumen
Längerfristig können Straßenabschnitte stufenweise als „Wohnstraße“, „Begegnungszone“ 
oder „Fußgängerzone“ neu gestaltet und dadurch verkehrsberuhigt werden. 

Wohnstraße 

Um auf der Straße das 
Spielen und Verweilen zu 
erlauben, ist die Verordnung 
eines Straßenabschnittes als 
„Wohnstraße“ möglich. 

Begegnungszone 

Wenn viele Menschen auf 
der Straße unterwegs sind 
und das Zu-Fuß-Gehen auf 
der Fahrbahn erwünscht ist, 
kann ein Straßenabschnitt als 
„Begegnungszone“ verordnet 
werden. 

Fußgängerzone 

In komplett verkehrsberuhigten 
Bereichen kann der Straßenraum 
als „Fußgängerzone 
ausgenommen Anlieferung, 
Einsatzfahrzeuge und 
Radverkehr“ verordnet werden. 

Wofür das Supergrätzl Beiträge leisten kann

Reduktion von Hitzeinseln  

Auf der Hitzekarte der Stadt Wien ist ein mittlerer 
bis hoher Hitzeindex (0,6 bis 0,8) für das Supergrätzl 
Favoriten (weiß umrandet) erkennbar. 
Der Urban Heat Vulnerability Index (UHVI) beschreibt die 
Hitzebelastung eines Gebietes unter Berücksichtigung 
der vorhandenen Wasser- und Grünräume sowie 
der demografischen Daten (Bevölkerungsdichte, 
Anteil der Kinder und älteren Personen). 

Nutzungsdruck auf Freiflächen 

Für das Gebiet des Supergrätzls Favoriten wurde im 
Wiener Integrationsmonitor 2020 ein mittlerer bis hoher 
Nutzungsdruck auf öffentliche Freiflächen festgestellt. 
Mit dem Indikator „potenzieller Nutzungsdruck auf 
den öffentlichen Raum“ wird untersucht, wo ein hoher 
Nutzungsdruck in der Stadt eher gegeben ist und wo nicht. 
Je mehr Grünflächen in der Nachbarschaft zur Erholung 
und für Freizeitgestaltung öffentlich nutzbar sind, desto 
geringer ist der potenzielle soziale Nutzungsdruck. 

Was bei Baumpflanzungen zu beachten ist 
Platzbedarf von Baumpflanzungen 

Der Wurzelbereich eines Stadtbaumes muss vor mechanischen 
Einflüssen geschützt werden und ausreichend groß ausgeführt sein. Die 
Pflanzgruben für Stadtbäume werden mit 175 cm Tiefe ausgehoben, 
damit ein gesundes Wachstum möglich ist. 

Abstände für Baumpflanzungen 

Bei der Pflanzung von Stadtbäumen sind die richtigen Abstände 
zu den Fassaden und zwischen den Bäumen zu beachten. 
Wenn Bäume zu dicht stehen, bringen sie für die anliegenden 
Wohnungen zu viel Schatten. Die Verdunstungswirkung – 
und damit der kühlende Effekt – ist dann optimal, wenn sich 
die ausgewachsenen Baumkronen gerade berühren. In Wien 
werden mittlerweile alle neu gepflanzten Stadtbäume mit 
einer eingebauten Bewässerungsanlage ausgestattet. 

Quellen:  Stadt Wien (MA18, MA20, MA41)
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Von Superblocks und Supergrätzln
Superblocks sind ein neues Planungskonzept, das als Supergrätzl auch in 
Wien eine Verwendung finden soll, um folgende Ziele zu erreichen:
•	Verbesserung und Erhalt der Lebensqualität in dicht besiedelten Stadtgebieten 
•	Schaffung verkehrsberuhigter öffentlicher Räume
•	Verbesserung der Bedingungen für das Gehen und Radfahren 
•	Reduktion urbaner Hitzeinseln und Umsetzung von Maßnahmen 

für die Anpassung an den Klimawandel. 

Superblocks gestalten die Straßen und Gassen von Wohngebieten neu. Sie schaffen Raum für 
Aufenthaltsbereiche, Bäume, Begrünung, Stadtmöbel, Fassadenbegrünung, Beschattungs- 
und Wasserelemente sowie neue Mobilitäts-Angebote und Logistik-Infrastruktur. Um 
mehr Bewegungsfreiheit für alle Bewohner*innen zu schaffen, werden die Verkehrsflächen 
ausgeglichener verteilt und die Fahrgeschwindigkeit gesenkt. An den Außenkanten der 
Superblocks liegen zu Fuß gut erreichbare Haltestellen des öffentlichen Verkehrs. 

Ausgehend von dem internationalen Beispiel des Superblocks hat Wien die Idee für 
Supergrätzl entwickelt – als ein Planungskonzept auf Basis der aktuellen Themen und 
Leitbilder der Stadtentwicklung mit Fokus auf das soziale Miteinander und die Teilhabe 
im Grätzl. Längerfristig soll das Supergrätzl auch zur Stärkung der lokalen Versorgung, 
der sozialen Infrastruktur und damit letztendlich der Grätzl-Identität beitragen. 

Ausgangssituation Supergrätzl

 Straßennetz Bestand Gehen am Gehsteig ÖV-Netz Lieferfahrzeuge 

Verkehrsberuhigter Bereich Gehen im Straßenraum Privat-PKW Service- & Einsatzfahrzeuge 

Hauptradverkehrsnetz Anrainer-PKW Mobilitätsstation 

Radfahren in beide Richtungen Gütertransport Grätzlbox/Paketstation 

Vergleich der Ausgangssituation mit dem Supergrätzl- Modell: 
Das Supergrätzl schafft verkehrsberuhigte Bereiche, in denen der 
Durchzugsverkehr unterbunden wird. Bestehende Garagen und Hauszufahrten 
bleiben uneingeschränkt erreichbar. Außerdem muss im Supergrätzl die 
Erreichbarkeit aller Hauseingänge für Müllabfuhr, Einsatzfahrzeuge und 
Lieferverkehr gewährleistet sein. 
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Linkes Bild: Temporäre 
Umgestaltung einer Kreuzung 
in Barcelonas bekanntestem 
Superblock im Stadtteil Poblenou.
Rechtes Bild: Der Superblock 
im Stadtteil Sant Antoni bietet 
flexibel nutzbare Straßenmöbel. 
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Berlin 
Auch in Berlin sind Superblock-
Projekte – als sogenannte 
„Kiezblocks“ – in Vorbereitung, 
die auf der Initiative von 
Bürger*innen basieren. 

Wie sich ein Supergrätzl entwickeln kann 
Testphase mit temporären Maßnahmen
Als erster Schritt wird der Verkehr neu organisiert, um den Durchzugsverkehr im Supergrätzl 
zu unterbinden. Diese Änderungen können mit temporären Maßnahmen wie farblichen 
Markierungen, Betonleitwänden, flexiblen Straßenmöbeln und Begrünungselementen 
erprobt werden. 

Verkehrsorganisation im Superblock
Als zweiter Schritt wird die neue Verkehrsorganisation mit baulichen Maßnahmen 
dauerhaft umgesetzt. Darauf aufbauend können Maßnahmen zur Verbesserung 
der Aufenthaltsqualität sowie zur Anpassung an den Klimawandel, wie z.B. mit 
Begrünungsmaßnahmen etc., umgesetzt werden. 

Bestand Supergrätzl Varianten 

Verkehrsberuhigung 

Auf der Darstellung links sieht man den 
Bestand mit einem hierarchielosen Straßennetz 
aus Einbahnen. In den rechts dargestellten 
Supergrätzl-Varianten ist zu sehen, wie der 

Superblock Konzeptmotorisierte Verkehr mit Einbahnen neu 
organisiert wird. Haus- und Garagenzufahrten 
bleiben weiterhin erreichbar. 

Supergrätzl Kreuzungsplätze 

Einzelne  Kreuzungen im Supergrätzl können 
als „Diagonalfilter“ für Kraftfahrzeuge 
ausgeführt werden. Durch zwei gegenläufig 
geführte Einbahnen ist dieser Bereich für den 
motorisierten Verkehr nicht mehr durchlässig. 
Zu Fuß oder mit dem Fahrrad bleibt diese Stelle 
begehbar und befahrbar. 

Supergrätzl Randbereiche 

Als Verbesserung für das Zu-Fuß-Gehen und 
zur Markierung des Supergrätzls können 
an den Ein-und Ausfahrten ins Supergrätzl 
Fahrbahn- Anhebungen errichtet werden. 
Zusätzlich können hier Begrünungsmaßnahmen, 
Sitzgelegenheiten, Radabstellanlagen oder 
Sharing-Angebote für intelligente Mobilität 
Raum finden. 

Langfristiger Umbau von Straßenräumen
Längerfristig können Straßenabschnitte stufenweise als „Wohnstraße“, „Begegnungszone“ 
oder „Fußgängerzone“ neu gestaltet und dadurch verkehrsberuhigt werden. 

Wohnstraße 

Um auf der Straße das 
Spielen und Verweilen zu 
erlauben, ist die Verordnung 
eines Straßenabschnittes als 
„Wohnstraße“ möglich. 

Begegnungszone 

Wenn viele Menschen auf 
der Straße unterwegs sind 
und das Zu-Fuß-Gehen auf 
der Fahrbahn erwünscht ist, 
kann ein Straßenabschnitt als 
„Begegnungszone“ verordnet 
werden. 

Fußgängerzone 

In komplett verkehrsberuhigten 
Bereichen kann der Straßenraum 
als „Fußgängerzone 
ausgenommen Anlieferung, 
Einsatzfahrzeuge und 
Radverkehr“ verordnet werden. 

Wofür das Supergrätzl Beiträge leisten kann

Reduktion von Hitzeinseln  

Auf der Hitzekarte der Stadt Wien ist ein mittlerer 
bis hoher Hitzeindex (0,6 bis 0,8) für das Supergrätzl 
Favoriten (weiß umrandet) erkennbar. 
Der Urban Heat Vulnerability Index (UHVI) beschreibt die 
Hitzebelastung eines Gebietes unter Berücksichtigung 
der vorhandenen Wasser- und Grünräume sowie 
der demografischen Daten (Bevölkerungsdichte, 
Anteil der Kinder und älteren Personen). 

Nutzungsdruck auf Freiflächen 

Für das Gebiet des Supergrätzls Favoriten wurde im 
Wiener Integrationsmonitor 2020 ein mittlerer bis hoher 
Nutzungsdruck auf öffentliche Freiflächen festgestellt. 
Mit dem Indikator „potenzieller Nutzungsdruck auf 
den öffentlichen Raum“ wird untersucht, wo ein hoher 
Nutzungsdruck in der Stadt eher gegeben ist und wo nicht. 
Je mehr Grünflächen in der Nachbarschaft zur Erholung 
und für Freizeitgestaltung öffentlich nutzbar sind, desto 
geringer ist der potenzielle soziale Nutzungsdruck. 

Was bei Baumpflanzungen zu beachten ist 
Platzbedarf von Baumpflanzungen 

Der Wurzelbereich eines Stadtbaumes muss vor mechanischen 
Einflüssen geschützt werden und ausreichend groß ausgeführt sein. Die 
Pflanzgruben für Stadtbäume werden mit 175 cm Tiefe ausgehoben, 
damit ein gesundes Wachstum möglich ist. 

Abstände für Baumpflanzungen 
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zu den Fassaden und zwischen den Bäumen zu beachten. 
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einer eingebauten Bewässerungsanlage ausgestattet. 
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  Foto 3 - Changing Cities e.V., Norbert Michalke  
  Fotos 4, 9-13 Stadt Wien / Gerd Götzenbrucker 
  Foto 5 - Tim Dornaus
  Fotos 6, 7 - Stadt Wien / Christian Fürthner 
  Foto 8 - Christoph Liebentritt

LAUT – Landschaftsarchitektur und urbane Transformation OG, September 2021 
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OVERVIEW OF NATURE BASED SOLUTIONS IN INNERFAVORITEN 

Housing inequalities and the green transition. Lea Riccarda Pammer|Nadia Raza|Vinzent Pechlarner. TU Wien, future.lab Research Center for New Social Housing. Winter semester 2025/26. 

Climate adaptation, biodiversity and quality of public space in densely built-up urban areas

...IN INNERFAVORITEN?

JUGENDTREFF ARTHABERBAD

BUCHENGRÜN

SUPERGRÄTZEL

QUELLENPLATZ

LILA4GREEN

GREEN GENTRIFICATION

Implementation: 2022
Partners: Verein Wiener Jugendzentren
The young people built raised beds and 
seating areas and installed them in
front of  the youth centre. The 
project focused on teaching 
gardening skills, urban 
biodiversity and 
craftsmanship.

Implementation: 2022
Partners: Wiener Wohnen
At Buchengasse 137, ground-based facade greening was implemented
in three areas. The critria for adding green facades onto existing
buildings of  Wiener Wohnen are: southor west-facing facade,
no shading; at least 1m distance from windows, balconies,
metal cladding and artwork; substructure required;
residential complex with existing green spaces.

Built: 2024
Partners: MA 18, MA 19, MA 28
Following the example of  the superblock, 
in Barcelona, four streets around a school were 
made traffi c-free. The new open space design includes 62 new 
trees, plant beds, light-coloured fl ooring, water features, seating and shading 
elements. Due to the involvement of  local residents in the run-up, project was well received.

Researched: 2021-23, not realized
Partners: WIeNeu+, MA 19, MA 28, Bezirksvorstehung 10, GB*Ost, MA 25
The Quellenplatz was identifi ed as a heat hotspot and examined as part of  a microclimate 
analysis. In addition, citizen surveys were conducted to determine usage needs. They showed 
lots of  differing needs for restaurant owners, residents and bypassers. Measures such as tree 
planting according to the sponge city principle and water features to improve the microclimate 
were proposed. The measures were not implemented.

Running: 2018-21
Partners: AIT, TU Wien, PlanSinn, Weatherpark, GREX, 
GRÜNSTATTGRAU
A eighbourhood-based research and participation 
project in the Quellenstraße area. The aim
was to analyse the potential of  nature-
based solutions in densely built-up 
existing neighbourhoods. Climate
and spatial analyses as well as 
participatory formats with 
residents were used to develop
transferable strategies for greening, 
unsealing and water management

Positive effects
_Cooling & climate resilience
_More greenery & 
quality of  life
_Health & biodiversity

-> Ecological improvements can generate upward pressure on property values despite a regulated housing 
market. Studies on the Supergrätzl Favoriten neighbourhood point to potential gentrifi cation effects if  social 
aspects are not included in the planning. Different Actors can impliment counter measures to minimize this ef-
fect. Especially te city of  Vienna can take control by the leverage of  regulation and subsidies.

Social risks
_Upgrading of  the neighbourhood
_Attractiveness for higher incomes
_Potential for displacement

MY FAVORITE
Researched: 2021-23
Partners: Räume für Menschen Architektur, GESIBA, Wien Energie
A study on sustainable urban transformation in Favoriten Existing properties in the WieNeu+ 
area were selected for research into renovation and energy solutions. Five GESIBA properties 
were selected,  two of  them directly in the Innerfacoriten: Fernkorngasse 44 and 48.
The study analysed the possibility of  innovative, circular renovation, sustainable energy sup-
ply based on an anergy network and the design of  public space in connection with the reno-
vation projects. The study shows that non-profi t developers can be pioneers thanks to their 
scalability and interest in innovative renovation concepts. Financing is a challenge. In order to 
overcome potential hurdles, it is important to identify synergies and exploit them, which may 
involve partners from different sectors.
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Counter measures
_Rent controll
_Realization on city-owned land
_Participation
_Monitoring 

GSEducationalVersion

"SUPER GRÄTZL" 
Section "Erlachstraße"

Dual infiltration zones

Earth & Biomass

Gravel
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Water

Shadow elements & green zone
Unsealed parkland with drainage 
zones and playgrounds

Earth & Biomass
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Water
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Water

WieNeu+ - Innerfavoriten: von 2024 https://www.wien.gv.at/spezial/wieneuplus-innerfavoriten/fi les/wieneuplus-innerfavoriten.pdf  | Green Gentrifi cation: More Green and Less Traffi c Without Negative Social Consequences?: von 2023 https://medium.com/@johanna.hansjuergens/more-green-and-less-traffi c-without-negative-social-consequences-f0e0d041f31d | Wiener 
Stadtklimaanalyse: https://storymaps.arcgis.com/stories/134065bbccdf4e5c8d2aa6f9cade8297 | Lila4green: https://lila4green.at/ | Buchengrün: https://www.wienerwohnen.at/.imaging/stk/ww/content-large/dmsworkspace/SpacesStore/75f5e73a-7fb8-42d3-a3f7-8f2a98e84f99/Raxstra%2525C3%25259Fe_WEB.jpg | Jugendtreff  Arthaberbad: https://www.jugendzentren.

at/media/223805/vorplatzbegruenung-jt-arthaberbad-2.png | Supergrätzl: https://www.garten-landschaft.de/wp-content/uploads/2023/11/2023-10-20-supergra-etzl_k14_fi nale-jpg-scaled.jpg | Quellenplatz: https://www.wien.gv.at/spezial/wieneuplus-innerfavoriten/images/image74.jpeg | My Favorite: https://www.wien.gv.at/spezial/wieneuplus-innerfavoriten/images/
image28.jpeg | G‘mischter Block: https://klimaaktiv-gebaut.at/uploads/projectimages/86271/k2_035_gmischterblock_avoris_thochn_2024_foto__mod.jpg | Hitzekarte: https://storymaps.arcgis.com/stories/134065bbccdf4e5c8d2aa6f9cade8297

G´MISCHTER BLOCK
Built: 2021-24
Partners: Avoris (private developer)
With ground-level green facades and a green roof, the new building contributes to a better 
microclimate. A combination of  technology was implimented: a heat pump combined with 
geothermal energy and photovoltaics and cooling via concrete core activation. There is public 
use on the ground fl oor in the form of  a nursery school, while the rest of  the building is a 
mix of  residential and offi ce space.
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WHO TAKES CARE OF THE GREEN?
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of usable mostly intensive green

extensive green (solar panels)

public park (Freie Mitte)

street greenery

housing associacion (front garden)

„garteln ums eck“

Freie Mitte
The area is designed for natural succession with minimal mainte-
nance and self-directed development. Access is provided via woo-
den boardwalks, with around 320 new trees planted and 180 exis-
ting ones preserved. Pruning takes place only when necessary for 
safety, complemented by climate-adapted and windbreak plantings 
in exposed locations, such as near the old water tower at the start 
of the park promenade. 1,2

Front Yard Zones
The area forms a soft transition between urban space and green 
landscape, featuring generous forecourts and dense, edible plan-
tings with fruit trees accessible to residents. Community gardens 
provide shared spaces for growing food and social interaction. 1

“Garteln ums Eck”
encourages residents to adopt small planting areas along the 
street, especially around tree pits, creating flowering strips that sup-
port bees and butterflies. 4

Building greening (green roofs)
extensive green roofs mainly for cooling and rainwater retention
green roofs with solar panels, also known as biosolar roofs, combi-
ne vegetation with photovoltaic (PV) systems on rooftops 1

Facades
These are managed partly by the residents’ association and partly 
by professional gardeners, depending largely on the specific buil-
ding.

Rooftop parks
shared green roofs
sometimes combined with façades greening on the same building
example: Franziska Löw Park is a rooftop park on a former garage, 
intensively planted and publicly accessible, functioning as a small 
neighbourhood park and extension of the local open-space
network 2,4

1994
Urban planning 
concept

1990er
Reduction of railway 
operations; development 
of „Gstettn“/Stadtwildnis 
startsa

2011
Kick-off of the participation 
process in advance of the 
urban planning 
competition

2012
EU-wide urban design competition
Winner: StudioVlayStreeruwitz
„Freie Mitte - Vielseitiger Rand

2014
Presentation urban 
planning concept 2014

2013-14
Development of the guiding 
principle with intensive public 
participation

2017-18
Further development of the 
urban planning concept 
including high-rise buildings, 
including participation process

2017
Land-use and 
development plan

2019
Developer competiton  
construction plot 1 

2018-19
Quality-assuring procedures 
for construction plots 
1, 6b-1, 7,8

1979
Approval for the 
development of the 
first area 
Lassallestraße by 
ÖBB

2008
Opening
Rudolf-Bednar Park

2027
Planned completion 
of the final section

2021
Opening „Stadtwildnis“

2015
Handbook

2022
Opening parkarea I 
und central area north

2024
Opening parkarea II 
and central area south

„Essential: How can a soft boundary be created at the same time—one that establishes a filter between semi-public and public space even without the use of fences?“1 
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Sources 1,2,3

base map: Stadt Wien



Nature-based solutions at Nordbahnhof

Sources
1 Stadt Wien, MA 21 (2015): Freie Mitte - Vielseitiger Rand. HANDBUCH zum städtebaulichen leitbild nordbahnhof
2 Agenceter, et al. (o. J.): NORDBAHNHOF DIE FREIE MITTEZwischen Historie und Innovation
3 Stadt Wien (2014): Leitbild 2014 - Stadtentwicklungsgebiet Nordbahnhof
4 Stadt Wien, Gebietsbetreuung (o.J.): Ein Stadtteil mit viel Grün Freiraum, Parks und Garteln im Nordbahnviertel
5 FORUM VERLAG HERKERT GMBH (Hrsg.) (2020): Case Study Wien: Gebäudebegrünung im geförderten Wohnungsbau. In: Fachmagazin für urbanen Wohnungsbau Quartier

private actors (developers, investors, property owners) 
civil society (citizens’ initiatives, neig- hborhood gardens, engaged 
citizens)

property developer MA 42 - Vienna Municipal Department
for Parks and Gardens
civil society (citizens’ initiatives, neighborhood
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Course: Housing inequalities and the green transition. Students: Amina Prunbauer, Constantin Graf, David Kernstock, Lena Kirzner, Marija Zdravkovska . TU Wien, future.lab Research Center for New Social Housing. Winter semester 
2025/26.

„Without the commitment of 
many residents, it simply 
wouldn’t work.”

„I appreciate that not everything is planned 
down to the last detail from the beginning. 
The `Freie Mitte´ is allowed to evolve, that 
feels futureoriented to me.”

„Not just another manicured 
park, but a piece of real nature 
right in the middle of the city.”

„At first I was skeptical because it 
looked unkempt. But once you 
understand that this is intentional, 
you start to see its value.”

„I hope that nature really 
remains the priority and that in 
a few years everything won’t 
be mown short after all.”

„You have to accept that not 
every area can be actively 
used otherwise the `Freie 
Mitte´ would lose its 
character.”

„Without clear boundaries, I sometimes 
wonder where you are allowed to be 
and where not. Better information would 

„I wonder whether this concept will still 
work in the long term when more and 
more people live here and the pressure 
of use increases.”

„The `Freie Mitte´ demands more 
consideration, but it also gives more in 
return.”

„Here, my children are allowed 
to explore nature freely.”

„We first had to learn what 
`maintenance’ actually means in 
this context.”

„There is a fine line between 
allowing wilderness and preventing 
neglect. That balance wasn’t 
always achieved at the beginning.”

„The courtyards look green on paper, 
but in reality they are often quite 
reduced. That doesn’t match what we 
had imagined.”

„Without individual 
initiative, much of it 
would simply have 
remained grey.”

„The `Freie Mitte´ shows that participation 
can work, but the courtyards also reveal 
its limits.”
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Share of green space in m² 10

Residents‘ perspective 6.7, 8, 9 

6 Lebenswerter Nordbahnhof (2024): Grätzelfrühstück am 28.9.2024
7 Lebenswerter Nordbahnhof (2020) Mistplatz – Neuer Standort gefunden?
8 ORF Wien (2022): „Freie Mitte“ am Nordbahnhof wird größer
9  Self-conducted interviews with residents (January 2025)
10 date base: Stadt Wien, own calculation



Ex. 1 Ex. 2 Ex. 3 Ex. 4

35.000 inhabitants
many non-Austrian

high citzen
density

pre-war buildings 
sub-standard-housing

mixed ownership
structures

Residen�al

Mixed building age - mainly before 1961

Before 1945

1961-1980

Gemeindebau

1945-1960

Gemeindebau

Commercial

Public buildings

Transporta�on

Neighbourhood 

profile

Inner-

favoriten

THE IMPLEMENTATION GAP
of energy-efficient retrofits on the example of Innerfavoriten

Energy-efficient retrofi�ng is a key component of the green transi�on, reducing carbon emis-
sions while addressing energy poverty and heat vulnerability in dense urban areas. In Innerfa-
voriten, several inita�ves (like Gudrunstraße II block renova�on concept or projects within 
WieNeu+) have provided concrete recommenda�ons and support for upgrading older housing 
stock, yet implementa�on has remained minimal. Here we investgate why and analyse the 
events and condi�ons in Innerfavoriten.

selected projects and 

events of WieNeu+ 

WieNeu+
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2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

technical
inventory

development
masterplan

exchange
workshop

online informa�on 
event for target groups

informaton event 
with wohnfonds

measuring of 
the building

poten�al analysis
of debris material

building
applica�on

building
permit

presenta�on
masterplan

demonstra�on project Kauergasse (1150)

Postal mailings, 
informa�on distribu�on

1st renova�on of
Karmarschagasse 20

2nd renova�on of
Karmarschagasse 20

comissioning
resolu�on block 

renova�on concept

walk with Team
of WieNeu+

partcipaton
WieNeu+ jour fixe

meetng with ÖSW 
(suitabilites of buildings)

presentaton preliminary
project results 

start-up event 
in the district & survey

building stock
analysis

comple�onstart of construc�on 
G‘mischter Block

concept 
opportunites & chances

informa�on 
event

start retrofi�ng
Inzersdorferstr. 99 
(My Favorite)

concept for Remise 
and presentatons

co-creaton workshop
with Wiener Linien & 
architects of feasability study

Block renovaton concept Gudrunstraße II

Queen Gudrun II
 

My Favorite

G‘mischter Block (Mixed Block) 

ÖSW Neilreichgasse 9 & Karmaschgasse 20

Favoriten tram depot (Remise)

VDN22 - pilot project recyclability-oriented refurbishmet

AnergieUrban lighhouse projects  

long coordinaton process & �me horizon
austerity measures by city of Vienna

in implementa�on

analysis & research

implemented

integral planning

use of AI for hea�ng systmes
low-profit housing owner

amount of different landlords
financing for private owners

commitment of different actors
heterogeneous building structures

concept & analysis but no implementa�on

concept & analysis but no implementa�on

concept & analysis but no implementa�on

study but no implementa�on

new building

additonal costs associated 
with the circular economy

key players who can drive projects forward
lack of framework for mandatory installa�on of a 
central hea�ng system

difficult to finance 
because of laws

funding for 
concept & analysis

financing because of 
„Wohungsgemein-
nützigkeitsgesetz“

scaling poten�al and 
commitment of low-profit 
housing owners

(6)

Adapted from MA 18 - Refarat Raumanalysen und Stadtsoziologie: Gebiedstypen 2021Legend: 

Pictures taken from Google Earth
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Retrofi�ng requires long-term planning and 
implementa�on, while funding programmes are 

o�en short-term and �me-limited. This mismatch, 
combined with a fluctua�ng na�onal funding 
landscape, creates uncertainty and reduces 

planning security for comprehensive renovaton 
strategies. 

Strong tenant protecton limits access to dwellings 
for large-scale renova�on works and complicates 

implementa�on. In the private rental sector, 
fixed-term contracts increase pressure on tenants 

and raise the risk of displacement and conflict 
during retrofit processes.

Strict rent caps and cost-based rent regula�ons 
restrict the ability to pass on renova�on costs in

both private and social housing. At the same �me, 
insufficient financial reserves for deep 

decarbonisa�on measures result in a strong 
dependence on public subsidies.

Legal constraints within tenancy and 
condominium law hinder retrofit measures, 

especially in mult-unit buildings. Decision-making 
processes in homeowners’ associatons and 

mandatory consent requirements for 
interven�ons such as hea�ng system changes, 

photovoltaic installa�ons significantly slow down. 

Obstacles

Drivers

of energy-efficient retrofits - obstacles & drivers 

why energy-efficient retrofits matter - socially & ecologically

Why 

implemen-

tations fail...

What helps...

THE IMPLEMENTATION GAP

Energy poverty describes a situaton in which 
households are unable or insufficiently able to meet their 
energy needs and basic living and health standards with 
the resources available to them. 

of households in
Vienna state that
in 2023 they will
not be able to
keep their homes
adequately warm 
(1)

of households 
without Austrian 
citzienship state in 
2022 that they 
cannot keep their 
homes adequately 
warm (2)

8% 24% 

The main causes of energy poverty are energy-inefficient 
housing condi�ons, high energy prices and low incomes – 
behaviour plays a minor role.

of global greenhouse gas emissions 
originate from the building sector
therefore energy-efficient retrofits are 
indispensable to reach climate goals (4).

of apartment buildings in Vienna are not 
retrofi�ed, and are heated by gas or oil (5).

facade, roof & 
basement ceiling
insulaton

exchange
windows

change to 
non-fossil 
heatng system

reduc�on in hea�ng 
requirements of 

up to 90%

66%

energy efficient housing condi�on

energy costs

financial resources

behaviour

€

1/3
Energe�c retrofits can be a great solu�on to prevent
energy poverty,
BUT capital investments in building stock are one of the 
main reasons of displacements

Displacements and general „green“ upgrading because of 
retrofits can be called energe�c gentrifica�on 
(3) and if done wrong, expensive apartments are being 
done under the guise of sustainability.

POSSIBLE APPROACHES TO SOLUTION:
 

Strengthen & promote Gemeindebau 
and low-profit housing.

Establish cost-based rent and maintenance and 
improvement contributon to enable long-tme 
planning.

Keep funding and establishing good 
infrastructure and social aid in the neigbourhood. 

(1) Koordinierungsstelle zur Bekämpfung von Energiearmut (kea): Faktencheck Energiearmut. URL: htps://kea.gv.at/wp-content/uploads/sites/24/2025/03/kea_Faktencheck_Energiearmut.pdf.
(2) AK Wien (2023): Preissteigerungen und Energiearmut in Wien: ein Rückblick auf 2022. URL: htps://www.awblog.at/Soziales/preissteigerungen-und-energiearmut-in-wien.
(3) Bouzarovski, Stefan / Frankowski, Jan / Tirado Herrero, Sergio (2018): Low-Carbon Gentrificaton: When Climate Change Encounters Residental Displacement. In: Internatonal Journal of Urban and Regional Research 42/5, 845–863.
(4) Klima- und Energiefonds (2016): Faktenchecks Nachhaltges Bauen. URL: htps://www.klimafonds.gv.at/wp-content/uploads/2024/09/Faktencheck-Nachhaltges-Bauen-Kurzversion.pdf.
(5) Stadt Wien (2023): Raus aus Gas. Wiener Wärme und Kälte 2040. URL: htps://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/energie/pdf/waerme-und-kaelte-2040.pdf?utm_source=chatgpt.com.
(6) Stadt Wien (2024): WieNeu+ in Innerfavoriten. Drei Jahre gesamtheitliche Stadterneuerung im Grätzl 2021-2023. URL: htps://www.wien.gv.at/spezial/wieneuplus-innerfavoriten/.
(7) Friesenecker, Michael & Lehner, Judith M. (2025).
Where climate goals and a complex housing system collide: Key challenges in Vienna.
Vortrag im Rahmen der ReHousIn Lecture Series – Reducing Housing Inequalites, TU Wien, 11. Dezember 2025.
future.lab Research Center for New Social Housing, Technische Universität Wien.



Designing the City of Tomorrow: Three Key Strategies 
for Sustainable Urban Development in Nordbahnviertel

Source:
own illustration by VlayStreeruwitz 2015

Inner city

Nordbahnviertel

Densification
= increase of population, land use and buildings per area by building closer and higher 

_infill: building in gaps and  
 open spaces between existing 
 areas
_redevelopment of existing 
 areas
_mixed-use areas  

Typical steps
_efficient land-use
_shorter distances
_car independence 
_vibrant urban life
_mixed-use areas
_increased housing  

outcomes
_loss of green and open space
_higher (living) costs
_noises, crowds, less privacy
_high pressure on infrastructure
_driver for urban climate change  

_loss of green and open space
_higher (living) costs
_noises, crowds, less privacy
_high pressure on infrastructure
_driver for urban climate change  

challenges

history

major role for Vienna as a cargo 

and passenger railway hub, support 

for industrial growth because of 

connection to eastern Europe  

1900

gradual decrease of railway 

activities, development of 

abandoned areas and brown areas  

after 1945

presentation of first guideline for 

dense housing development of the area 

by the city Vienna  

1994 publishing of development 

guideline “Freie Mitte - Viel-

seitiger Rand”: core planning 

concept with green/open space, 

density at the edge, mixed use

2014

first move-ins of 

residents

2019

beginning of comprehensive participatory 

planning process, by involving residents, 

experts, city authorities, stakeholders 

through workshops, public dialogues and 

Grätzl-Cafés  

2013

constructions since 2000s 

but start of major 

construction phase along 

Bruno-Marek-Allee  

2018
constructions are 

almost finished, 

beginning of planning 

new area 

Nordwestbahnviertel  

today

1. key strategy: urban density and compactness

1. High and compact
_compact neighbourhood feel,

 short routes

_more encounters, less privacy

_comfortable scale, 

 less light and views with 

 small gaps

_open spaces need clear 

 structure and usable design

3. densely clustered
_loose, landscape like

 character

_more privacy, better 

 ventilation and view corridors

_longer routes, fewer 

 spontaneous encounters

_needs clear centres so 

 community can form

4. open centre

Location 

Timeline
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TU Wien | winter semester 2025/26
lecturers:
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Dr. Gerald Kössl
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students:
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Lin, Brenda, Jacqui Meyers, and Guy Barnett (2015):“Understanding the 
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sources:
o.A.: https://www.arcguide.de/wp-content/uploads/T/A/TABORAMA-
pressefoto1_querkraft-haeusler.jpg [18.01.2026] 
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Effects of different building forms and layouts with the same volume

_calm and grounded

 character

_covers a large ground 

 area, less open space

_human scale, shorter 

 shadows

_squares and paths must 

 be placed delibertely

2. low and spread out
_strong vertical accent,

 landmark

_lots of open space 

 remains, large shadows

_clear edge at ground 

 level,partly distant

_strong contrast to the 

 surroundings

1. Urban density
_high rise building: 50m
_mixed use:   + ground floors

2. Social equity
_limited profit housing
 associations (LPHA): 
_total number of flats
 that belong to LPHA: ~2700

3. Climate ressilient open space
_green/open space:
_streets (cars):
_pedestrian/cycle paths:

visualization of the 
3 key strategies

The new planning

approach for Nordbahnhof goes 

beyond earlier plans by 

pairing high built density 

with a well-designed layout 

that enables a diverse and 

generous provision of 

open space. The previous 

concept provided 82.000m² of 

open space, while the new 

concept provides 186.000m² 

despite higher density.

layout adaption

Source:
own illustration by Magistrat Wien 2015
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_high proportion of subsidized housing
_role of non-profit housing associations
_rent control and subsidies (€6.35/m²)
_mixed-use neighborhood structure
 public transport connections
 neighborhood square and urban edges
_social infrastructure & public spaces
 green spaces, playgrounds, community spaces
 schools, daycare centers, local amenities
_ensuring long-term affordability
_stability of tenancies
_creation of urban hubs
 living + working + leisure
 public transportation connections
 neighborhood square and urban edges

SOCIAL JUSTICE AND ECOLOGICAL COMPATIBILITY 

The sweet spot describes the building height at which 
construction costs, subsidies, and capped rents are 
best balanced. It is typically between 5 and 7 stories.

ECOLOGICAL COMPATIBILITY AND BUILDING HEIGHT:

building 
height

manufactu-
ring costs 
€/m2 WNF

technical 
effort

economy

2–4 floor 3.300–
3.900 €

small amount 
(sometimes 
no lift)

low land 
use, high 
proportion 
of land 
costs

5–7 floor 4.000–
4.500 €

moderate 
(1–2 lifts, 
standard 
technology)

best cost-
benefit 
ratio

8–10 floor 4.600–
4.900 €

high (more 
lifts, fire 
protection)

borderline

>10 floor 5.000 € + very high 
(high-rise 
standard)

mostly only 
special 
funding

COMPARISON OF AN URBAN PLANNING GESTURE: 

Urban planning: Both projects utili-
ze the same basic gesture: a central, 
generous green space surrounded by urban space.
Social: Nordbahnviertel integrates social 
justice through subsidized housing; 
Central Park is a prime example of social 
exclusion due to the surrounding real estate market.
Use: Nordbahnviertel is diverse and inclusive; 
Central Park‘s surroundings are exclusive and 
homogeneous.

THE SAME URBAN PLANNING IDEA CAN LEAD TO VERY DIFFERENT SOCIAL REALITIES – FORM ALONE DOES 
NOT GUARANTEE SOCIAL JUSTICE; ONLY THE USAGE POLICY (E.G., SUBSIDIZED HOUSING) CREATES IT.

aspect Nordbahnviertel Central Park, 
New York

urban 
planning 
gesture

central green space 
(„Freie Mitte“) with 
urban edge 

central green space in 
a dense urban area

social 

dimension

subsidizes 
housing 
> social mixing

high real 
estate prices 
> social exclusivity 

use versatile: 
living, 
worling, 
leisure

primarily 
luxury housing: 
homogeneous use 

goal/ 
effect

integration of green 
space, life and social 
justice

recreation in a 
public, but exclusive 
environment

central 
idea

„green heart“ as an 
urban and social 
center

„green heart“ as an 
urban center without 
social integ

2. Key Strategy: Social Equity and Economic Sustainability / Viability

3. Key Strategy: Climate-Resilient Open Space

23.500
People/km2 
Nordbahnviertel

26.710
People/km2

Margareten

4.656
People/km2

in Wien

Til 10.000 people/km2 

10.001 to 20.000 people/km2

20.001 and more people/km2

2 km2 

Surface Margareten
0.85 km2 

Surface Nordbahnviertel

4% green

31% road

1% road
13% green

64% building land 80% building land

What speaks in favor of the urban design concept 
“Versatile Edge – Free Center” in Nordbahnviertel? 

Can we 
accept high density housing 

because we gain a generous park in return?
How can compactly living be enjoyable?

We secure equal access to green 
space to everyone and protect the existing city 

wilderness. The park still offers a wid    
range of uses. 

Ah, we benefit from urban life at 
the edge and nature in the center and value a 
liverly neighborhood with shops, cafés and 

different services.

Yes, the green space are profes-
sionally maintained and secured in the long 

term. Therefore, it provides a greater 
ecological benefit.

development & maintenance     
     

green space    provision      

Urban design concept „Versatile Edge - Free Center“ 

Ø values �
150€/ m²

Freie Mitte�  
15€/ m²

2008� 
9,3m²/person

2013� 
18,6m²/person

Viennese 
residents

representive
city Vienna

_Resource-efficient development
_85% less road construction
_Reduction of motorized individual
 transport 
_central zones are car-free
_Promotion of eco-friendly transport
_Expansion of public transport, 
 pedestri	 an and bicycle connection
_Fair distribution of public space
_Densification promotes a city of short 	
 distances and thus leads to a more 
 environmentally friendly city

-85%
Streets

+100%
free space

-85%
Streets

+100%

free space

-85% 
streets

+100%
free space

-85%
Streets

+100%
free space

© ANN RONAN PICTURE LIBRARY / PHOTO12 / PICTURE ALLIANCE (AUSSCHNITT) http://agenceter.de/project/freie-mitte-nordbahnhof-wien                   

source: 
own illustration by magistrat Wien 2015

Nordbahnviertel shows that 
future-ready urban development 
is not achieved through a single 
measure, but through the interplay of key 
strategies: high density creates 
proximity and efficiency, yet it 
needs social fairness and economic 
viability to keep everyday life 
and housing affordable and 
stable. At the same time, 
climate-resilient open-space 
distribution becomes decisive for 
quality of life: more green and 
usable public space and less land 
devoted to traffic reduce heat 
stress, support biodiversity, 
and strengthen social encounter. 
When these three conditions are 
planned together, urban intensity 
becomes possible without trading off 
comfort, climate goals, or inclusion.

Comparison green space between Nordbahnviertel and Margareten Conclusion
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